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I Einleitung

Die Fels Netz GmbH betreibt &ffentliche Schieneninfrastrukturen als nichtbundeseigene
Eisenbahn und Eisenbahninfrastrukturunternehmen gem. § 2 Abs. 3a AEG.

1. Leistungsumfang

Die Fels Netz GmbH erbringt fir die Nutzer der Schieneninfrastrukturen fol-
gende Leistungen:

die Bearbeitung von Antragen auf Zuweisung von Trassen

die Gestaltung der Nutzung zugewiesener Trassen und (soweit
vorhanden) der Anlagen zur streckenbezogenen Bahnstromversorgung
die Bedienung der fir die Zug- und Rangierbewegungen erforderlichen
Steuerungs- und Sicherungssysteme, die Koordination der Zug- und
Rangierbewegungen und die Bereitstellung von Informationen tiber die
Zug- und Rangierbewegungen

alle weiteren Informationen, die zur Durchfihrung des Verkehrs, fir
den die Kapazitat zugewiesen wurde, erforderlich sind.

2. Internetfundstelle und Bundesanzeiger

Die Nutzungsbedingungen fir die Eisenbahninfrastruktur sowie die
Sammlung betrieblicher Vorschriften der Fels Netz GmbH sind im Internet
unter www.fels.de einzusehen und werden im elektronischen Bundesanzeiger
verdffentlicht.

3. Kontakt

Fels Netz GmbH
Hornberg 1
38875 Oberharz am Brocken / OT Elbingerode



Frau Petra Schenk

Tel.  +49 (0)39454 — 58 456 oder 58 590
Mobil +49 (0)160 — 9061 4512

Fax. +49(0)39454 — 58 463

Mail: petra_schenk@fels.de

. Angaben zur Schieneninfrastruktur

1.

Streckennetz
Das Streckennetz der Fels Netz GmbH umfasst die Eisenbahnstrecken:

Strecke 6803: Réblingen (am See) (ausschlieRlich) - Schraplau
Strecke 6864: Michaelstein — Rlbeland
Strecke 6867: Blankenburg Nord (ausschlieRlich) — Michaelstein

Die Strecke 6803 schlieRt am Einfahrsignal B am km 0,385 in dem Bahnhof
Roéblingen (am See) an das Streckennetz der DB Netz AG an und endet im
Bahnhof Schraplau (km 4,075 - Infrastrukturende). Im Bahnhof Schraplau
schlielt die Anschlussbahn des Kalkwerks Schraplau der Fels-Werke GmbH
tber die Weichen W 1 und W 10 an das Gleis 1 an.

Die Strecke 6864 schlieBt an die Strecke 6867 im Bahnhof Michaelstein
(Spitzkehre) an. Sie endet am Einfahrsignal Bahnhof Ribeland (km 14,2).

Der Bahnhof Riibeland erstreckt sich bis zum km 21,2 und schlief’t an die An-
schlussbahnen der Fels-Werke GmbH an:

Werk 2 (Kaltes Tal) km 15,4
Werk 3 (Rubeland) km 14,6
Werk 6 (Hornberg) km 20,9

Die Strecke 6867 der Fels Netz GmbH schlie3t am Einfahrsignal Z des Bahn-
hofs Blankenburg Nord (km 2,279) an die Infrastruktur der DB Netz AG an und
endet im Bahnhof Michaelstein (Spitzkehre). Dort schlielt die Strecke 6864
an.

2. Streckenbeschreibungen

a. geltende Vorschriften

Im Bereich der Fels Netz GmbH gilt die Fahrdienstvorschrift fir
Nichtbundeseigene Eisenbahnen (FV-NE), das Signalbuch 301 und
in Ergénzung dazu die Sammlung betrieblicher Vorschriften (SbV) in
ihrer jeweils glltigen Fassung, welche auch weitere allgemein ver-
bindliche Vorschriften beinhaltet.

b. besondere Schienenwege und Streckendéffnungszeiten
Die Strecken 6864 und 6867 weisen Steigungen von bis zu 63 %o

auf und sind somit Steilstrecken, die gemaR gultiger Vorschriften be-
sondere Anforderungen an Fahrzeuge und Personal stellen.



Die Strecken 6864 und 6867 sind von 5.30 Uhr bis 22.00 Uhr
betrieblich gedffnet. Abweichungen werden gesondert bekannt
gegeben.

Die Strecke 6803 ist von 0 bis 24 Uhr taglich betrieblich gedffnet.

Streckenklasse

D4, ohne Einschrankungen.

Lichtraumprofil

Der Regellichtraum der Schieneninfrastruktur entspricht den Vorga-
ben gem. Anlage 1 zu § 9 EBO fur elektrifizierte Strecken.

. Anzahl Gleise/Uberholgleise

Die Anzahl der Gleise und Uberholgleise ist der SbV in der jeweils
geltenden Fassung zu entnehmen.

Geschwindigkeiten und Langsamfahrstellen, Zugbeeinflussungs-
punkte

Auf der Strecke 6803 gilt im gesamten Streckenbereich eine Hochst-
geschwindigkeit von Vimax 30 km/h, soweit durch értliche Signali-
sierung oder nach Buchfahrplan nicht eine niedrigere Geschwindig-
keit vorgeschrieben ist.

Auf den Strecken 6864 und 6867 gilt im gesamten Streckenbereich
eine Hoéchstgeschwindigkeit von Vimax 50 km/h, soweit durch értli-
che Signalisierung oder nach Buchfahrplan nicht eine niedrigere Ge-
schwindigkeit vorgeschrieben ist.

Die Strecken sind zu Teill mit Zugbeeinflussungspunkten
ausgestattet. Sind die Triebfahrzeuge mit PZB-

Fahrzeugeinrichtungen ausgestattet, sind diese beim Befahren der
Infrastrukturen aktiv zu schalten.

Elektrifizierung, Traktionsarten, Kommunikationssysteme

Die Strecken 6884 und 6887 sind mit 25 kV / 50 Hz elektrifiziert. Die
Strecke 6803 ist nicht elektrifiziert.

Zugelassen ist der Einsatz von
- elektrischen Lokomotiven (nicht fur die Strecke 6803)
- Diesellokomotiven

- Dampfiokomotiven

Streckenfernsprecher sind nicht vorhanden.



Auf der Strecke 6803 sind GSMR-Funk und / oder Mobiltelefon
vorhanden. Auf den Strecken 6864 und 6867 erfolgt die
Verstandigung mit dem Zugbegleiter iber Mobiltelefon.

h. Lage, Anbindung und Ausstattung von Serviceeinrichtungen

Eine Oberleitungsanlage zur Fahrstromversorgung steht auf den
Strecken 6864 und 6867 zur Verfiigung.

Im Bahnhof Hittenrode (Strecke 6864) ist eine Ladestrasse vorhan-
den.

Weitere Servicereinrichtungen werden durch die Fels Netz GmbH
nicht vorgehalten.

i. Zustandige Aufsichtsbehérde

Zustandige Aufsichtsbehdrde ist der Landesbevolimachtigte fiir
Bahnaufsicht beim Eisenbahnbundesamt, Auenstelle Halle/Saale.

. Zugangsvoraussetzungen
1. Genehmigung und Sicherheitsbescheinigung

a. Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist das
Eisenbahnverkehrsunternehmen durch Vorlage des Originals oder
einer beglaubigten Kopie nach, dass es im Besitz folgender behérd-
licher Genehmigungen ist:

- einer Genehmigung zum Erbringen von Eisenbahnverkehrslei-
stungen im Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 1 AEG oder

- einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der
Européischen Gemeinschaften oder eines Mitgliedstaates des
Abkommens vom 02.05.1992 uber den Europaischen Wirt-
schaftsraum erteilten Genehmigung fiir das Erbringen von Ei-
senbahnverkehrsieistungen oder

- einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a AEG.

b. Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist der
Halter von Eisenbahnfahrzeugen fir die selbststindige Teilnahme
am Eisenbahnbetrieb durch Vorlage des Originals oder einer be-
glaubigten Kopie nach, dass es im Besitz folgender behérdlicher
Genehmigungen ist:

- einer Genehmigung fur die selbststindige Teilnahme am
Eisenbahnbetrieb als Halter von Eisenbahnfahrzeugen im
Sinne des § 6 Abs. 3 Nr. 2 AEG oder

- einer nach dem Recht eines anderen Mitgliedstaates der
Européischen Gemeinschaften oder eines Mitgliedstaates des
Abkommens vom 02.05.1992 (ber den Europaischen Wirt-
schaftsraum erteilten Genehmigung fiir das Erbringen von Ei-
senbahnverkehrsleistungen oder



- einer Sicherheitsbescheinigung im Sinne des § 7a AEG.

C. Bei einer von einer auslandischen Behérde erteilten Genehmigung
kann der Betreiber der Schieneninfrastruktur die Vorlage einer be-
glaubigten Ubersetzung in die deutsche Sprache verlangen.

d. Der Widerruf und jede Anderung der Genehmigung oder der Sicher-
heitsbescheinigung teilt das Eisenbahnverkehrsunternehmen dem
Betreiber der Schieneninfrastruktur unverziiglich schriftlich mit.

2. Haftpflichtversicherung

Bei Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG weist das Eisen-
bahnverkehrsunternehmen das Bestehen einer Haftpflichtversicherung im
Sinne der Verordnung uber die Haftpflichtversicherung der Eisenbahnen
(Eisenbahnhaftpflichtversicherungsverordnung - EBHaftpflVO) vom
21.12.1995 (BGBI. |, S. 2101) nach. Anderungen zum bestehenden Versi-
cherungsvertrag zeigt es dem Betreiber der Schieneninfrastruktur unver-
zuiglich schriftlich an.

3. Anforderungen an das Personal, Orts- und Streckenkenntnis

a. Das vom Eisenbahnverkehrsunternehmen eingesetzte
Betriebspersonal muss
- soweit eine interoperable Schieneninfrastruktur im Sinne der
Richtlinie 2001/16/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 19.03.2001 tber die Interoperabilitat des konventio-
nellen transeuropdischen Eisenbahnsystems (ABI. L 110 vom
20.04.2001, S. 1) benutzt wird, dem Gemeinschaftsrechts,
- und im Ubrigen die Anforderungen der EBO

erfullen und die deutsche Sprache in dem firr seine jeweilige Tatig-
keit erforderlichem Umfang in Wort und Schrift beherrschen.

b. Wer ein Eisenbahnfahrzeug filhrt, bedarf dazu der erforderlichen Er-
laubnis  (gem&R VDV-Schrit 753 oder Triebfahrzeugfuhrer-
scheinverordnung (TfV)).

c. Der Betreiber der Schieneninfrastruktur vermittelt (selbst oder durch
Dritte) dem Personal des Eisenbahnverkehrsunternehmens vor sei-
nem Einsatz die erforderliche Orts- und Streckenkenntnis und stellt
die dafir erforderlichen Informationen zur Verfiigung. Er kann hierfir
ein von allen Eisenbahnverkehrsunternehmen gleichermaRen zu er-
hebendes Entgelt festsetzen. Ist das Eisenbahnverkehrsunterneh-
men hierzu in der Lage, kann es seinem Personal die erforderliche
Streckenkenntnis auch selber vermitteln. Die Priifung der Orts- und
Streckenkenntnis des Personals des Eisenbahnverkehrsunterneh-
mens erfolgt durch den Eisenbahnbetriebsleiter der Fels Netz
GmbH.

4. Aligemeine Anforderungen an die Schienenfahrzeuge



a. Die zum Einsatz kommenden Schienenfahrzeuge miissen nach Bau-
weise, Ausristung und Instandhaltung

- soweit eine interoperable Schieneninfrastruktur im Sinne der
Richtlinie 2001/16/EG des Europdischen Parlaments und des
Rates vom 19.03.2001 tiber die Interoperabilitat des konventio-
nellen transeuropaischen Eisenbahnsystems (ABIL. L 110 vom
20.04.2001, S. 1) benutzt wird, dem Gemeinschaftsrecht,

- und im Ubrigen den Bestimmungen der EBO

entsprechen und von der zusténdigen Behérde abgenommen sein
oder Uber eine Inbetriebnahmegenehmigung im Sinne des § 4 Kon-
VIEV bzw. TEIV verfiigen.

b. Die Ausrustung der zum Einsatz kommenden Schienenfahrzeuge
muss mit den Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikationssy-
stemen der benutzten Schieneninfrastruktur kompatibel sein.

c. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen weist das Vorliegen der
Voraussetzungen gemaB 4. a) und b) auf Verlangen der Fels Netz
GmbH nach.

5. (entfallt)

6. besondere Zugangsvoraussetzungen
a. besondere Anforderungen an Lokomotiven fiir die Strecken 6864 und 6867

aa. Grundsatzlich muissen Lokomotiven zum Befahren der Strecken ent-
sprechend der SbV der Fels Netz GmbH zum Einsatz auf Steil-
strecken besonders zugelassen sein.

bb. Elektrische Lokomotiven miissen darliber hinaus fiir den Betrieb mit
dem Stromsystem 25 kV / 50 Hz eingerichtet sein.

cc. Dampflokomotiven durfen auf den Strecken nur verkehren, wenn sie
mit einer wirksamen Gegendruckbremse ausgeristet sind.

b. besondere Anforderungen an Waggons

Die auf den Strecken 6864 und 6867 eingesetzten Waggons miissen den
besonderen  Anforderungen beim Befahren von Steilstrecken
entsprechend der SbV der Fels Netz GmbH geniigen.

Zuweisungsverfahren

1. Die Fels Netz GmbH betreibt ausschlieBlich Schienenwege mit lokaler Bedeu-
tung, auf denen ausschlieBlich Guterverkehr und gelegentlicher touristischer
Personenverkehr betrieben wird. Hierbei handelt es sich einerseits um Bin-
nenverkehre (das sind solche Verkehre, die auf dieser Infrastruktur sowohl
beginnen als auch enden), andererseits um netzilbergreifende Verkehre
(Wechselverkehre). ' '



2. Liegen bei der Netzfahrplanerstellung Antrage Uber zeitgleiche, miteinander
nicht zu vereinbarende Zuweisungen vor, geht der Betreiber der
Schienenwege im Rahmen des § 9 Abs. 3 EIBV mit dem Ziel einer
einvernehmlichen
Lésung wie folgt vor:

a) Der Betreiber der Schienenwege nimmt Verhandlungen mit allen von einem
Konflikt betroffenen Zugangsberechtigten zugleich auf. Alle Betroffenen sind
mit gleichem Informationsstand an den Verhandlungen zu beteiligen.

b) Der Betreiber der Schienenwege kann einzelnen von einem Konflikt
betroffenen Zugangsberechtigten Zugtrassen anbieten, die von den
beantragten Zugtrassen abweichen

c¢) Kommt eine Einigung nicht zustande, greift das Verfahren nach § 9 Abs. 4
bis 6 EIBV.

3. Die Verkehrsabwicklung der Verkehre auf der Infrastruktur der Fels Netz
GmbH erfolgt ausschlieBlich im Zugleit- und Rangierbetrieb.

4. Antrage auf die Zuweisung von Trassen

a) Antrage auf Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen des Netzfahrplans

kénnen fru hestens einen Monat vor dem zweiten Montag im April des

Jahres,

in welchem der jeweilige Netzfahrplan beginnt, gestellt werden. Antrage

mu ssen bis spatestens zu diesem zweiten Montag im April bei dem
Betreiber

der Schienenwege eingegangen sein.

b) Der Betreiber der Schienenwege erstellt spatestens bis zum ersten Montag
im Juli des Jahres, in welchem der jeweilige Netzfahrplan beginnt, einen
vorlaufigen Netzfahrplanentwurf.

¢) Zugangsberechtigte, die innerhalb der in Punkt a) festgelegten Frist Antrage
auf Zuweisung von Zugtrassen im Rahmen des Netzfahrplans gestellt

haben, kénnen einen Monat lang schriftlich Stellung zum vorlaufigen
Netzfahrplanentwurf nehmen. Die Frist zur Stellungnahme beginnt mit Ablauf
der Frist geman Punkt b).

d) Nach Ablauf der Frist zur Stellungnahme gemaR Punkt c) ergreift der
Betreiber der Schienenwege innerhalb von einer Woche geeignete
Malinahmen, um berechtigten Beanstandungen am vorlaufigen
Netzfahrplanentwurf Rechnung zu tragen. Nach Ablauf dieser Frist steht der
endgu ltige Netzfahrplanentwurf fest.

e) Auf der Grundlage des endgu Itigen Netzfahrplanentwurfs gibt der
Betreiber

der Schienenwege unverzu glich ein Angebot zum Abschluss einer

Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG ab oder teilt die Ablehnung des Antrags

mit.

Die Ablehnung ist zu begru nden.

f) Das Angebot kann nur innerhalb von fu nf Werktagen angenommen
werden.



5. Die Fels Netz GmbH als Netzbetreiber gibt

a. Bei Antragen auf Zuweisung einzelner Trassen auferhalb der Erstel-
lung des Netzfahrplans (§ 14 Abs. 1 EIBV) innerhalb einer Frist von
vier Wochen,

b. Bei Antrdgen auf kurzfristige Zuweisung einzelner Trassen (§ 14
Abs. 2 EIBV) unverziglich, spatestens jedoch innerhalb von funf Ar-
beitstagen

ein Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG ab
oder teilt die Ablehnung des Antrags mit. Die Ablehnung ist zu begriinden.

6. Von der Frist gemaR Punkt IV.5 kann in begriindeten Fallen abgewichen wer-
den.

7. Félle, die einer besonders aufwandigen Bearbeitung bediirfen, liegen auch
dann vor, wenn bei der Bearbeitung eines Antrags auf Zuweisung von Tras-
sen mehrere Betreiber von Schieneninfrastruktur zu beteiligen sind. In diesen
Fallen verlangert sich die Frist gemaR IV.5 Buchstabe b) entsprechend der
Anzahl der beteiligten Betreiber der Schienenwege um jeweils funf Ar-
beitstage. Die maximale Frist fur die Entscheidung tber den Antrag auf Zu-
weisung von Trassen darf jedoch vier Wochen insgesamt nicht tiberschreiten.

oo

Das Angebot zum Abschluss einer Vereinbarung nach § 14 Abs. 6 AEG im
Gelegenheitsverkehr kann nur innerhalb von funf Arbeitstagen angenommen
werden. Abweichend davon kann das Angebot bei Antriagen auf kurzfristige
Zuweisung einzelner Trassen nur innerhalb von einem Arbeitstag angenom-
men werden (§ 14 Abs. 2 Satz 4 EIBV).

9. Soweit ein Zugangsberechtigter Trassen beantragt, welche die Schieneninfra-
struktur mehrerer Schieneninfrastrukturbetreiber betreffen, wird der Betreiber
der Schieneninfrastruktur, bei dem der Antrag gestellt wurde, im Auftrag des
Zugangsberechtigten bei den anderen Schieneninfrastrukturbetreibern die
Trassen unverziglich beantragen. Er wird dann darauf hinwirken, dass alle
beteiligten Betreiber von Schieneninfrastruktur tiber den Antrag unverziiglich
entscheiden.

Nutzungsentgelt

1. Grundlage der Bemessung des Nutzungsentgeltes fiir die Nutzung der Schie-
neninfrastruktur der Fels Netz GmbH sind die Entgeltgrundsatze der Fels Netz
GmbH. -

2. (entfallt)

3. Die vom Zugangsberechtigten nach den Entgeltgrundsatzen der Fels Netz
GmbH zu entrichtenden Entgelte werden jeweils zuziiglich der gesetzlichen

Umsatzsteuer in der jeweils gliltigen Hohe berechnet.

4. Die Zahlungspflicht berechnet sich ab dem ersten Werktag nach dem Eingang
einer ordnungsgemafen Rechnung und ist dann binnen 14 Tagen zu erfilllen.



V1. Grundsitze fiir Infrastrukturnutzungsvertrige
1. Grundsatze der Zusammenarbeit

a. Die Vertragsparteien werden in einer Weise vertrauensvoll zusam-
men arbeiten, die den Besonderheiten bei der Benutzung der Eisen-
bahninfrastruktur Rechnung tragt und negative Auswirkungen auf die
andere Vertragspartei so weit wie méglich ausschlieft.

b. Zur Gewahrleistung der Sicherheit und der Effizienz bei der Nutzung
der Eisenbahninfrastruktur Gbermitteln sich die Vertragsparteien ge-
genseitig und unverziglich alle notwendigen Informationen. Dies gilt
vor allem in Bezug auf betriebsgefahrdende und gefahrliche Erei-
gnisse.

c. Die in der SbV genannten Mitarbeiter der Eisenbahnbetriebsleitung
sind befugt und in der Lage, binnen kiirzester Zeit betriebliche Ent-
scheidungen zu treffen und anzuweisen. Die Erweiterung des Per-
sonenkreises ist schriftlich zu regein.

2. Informationen zu den einzelnen Zugfahrten

a. Der Betreiber der Schieneninfrastruktur stellt sicher, dass das Eisen-
bahnverkehrsunternehmen zumindest Uber folgende Umstiande
rechtzeitig bzw. unverztglich informiert wird:

1) den Zustand der benutzten Schieneninfrastruktur,
insbesondere Anderungen, die den Fahrweg betreffen
und sich auf den Zugverkehr des Eisenbahnverkehrs-
unternehmen beziehen (z.B. Bauarbeiten, voriiberge-
hende Geschwindigkeitsbeschrankungen, Signaldnde-
rungen, Anderungen der technischen oder betriebliche
Eigenschaften des Fahrwegs),

2) UnregelmaRigkeiten wahrend der Benutzung der Eisen-
bahninfrastruktur, soweit sie fur weitere Dispositionen
des Zugangsberechtigten von Bedeutung sein kénnen.

b. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen stellt sicher, dass der Betreiber
der Schieneninfrastruktur zumindest Uber folgende Umstéande recht-
zeitig bzw. unverziglich informiert wird:

1) die Zusammensetzung des Zuges (Lange, Zugmasse,
Veranderungen gegeniber der Trassenanmeldung),

2) etwaige Besonderheiten (z.B. Beférderung gefahrlicher
Guter gemaR GGVSEB / RID und deren Position im
Zugverband, LademaRiberschreitungen),

3) UnregelméRigkeiten wahrend der Benutzung der Eisen-
bahninfrastruktur, insbesondere verspdtungs- und
sicherheitsrelevante Faktoren (z.B. eingeschrénktes
Bremsvermdogen, Ausfall von Triebfahrzeugen).



3. Stoérungen der betrieblichen Abwicklung

a. Uber besondere Vorkommnisse, namentlich iber Abweichungen
vom vereinbarten Fahr- oder Betriebsplan sowie (ber sonstige Un-
regelmaBigkeiten (Stérung in der betrieblichen Abwicklung) informie-
ren sich der Betreiber der Schieneninfrastruktur und das Eisenbahn-
verkehrsunternehmen gegenseitig und unverziiglich. Der Betreiber
der Schieneninfrastruktur unterrichtet das Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen umgehend Uber sich ergebende betriebliche Auswirkungen
auf dessen Zugfahrt.

b. Die Vertragsparteien bemiihen sich unverziglich um die Beseitigung
der Stérung.

c. Zur Beseitigung der Stérung wendet der Betreiber der Schieneninfra-
struktur die Regelungen an, die bei ihm fir die betriebliche Ver-
kehrssteuerung bei Stérungen gelten. Soweit es sich hierbei um in-
terne Regelwerke handelt, werden diese dem Eisenbahnverkehrs-
unternehmen auf Verlangen und gegen Kostenerstattung zugénglich
gemacht.

d. Zur Beseitigung der Stérung kann der Betreiber der Schieneninfra-
struktur insbesondere Zige verlangsamt oder beschleunigt verkeh-
ren lassen oder sperren. Bei Stérungen soll Ziigen in entsprechen-
der Anwendung der gesetzlichen MaBgabe fiir die Vergabe von
Trassen (§ 9 Abs. 4 EIBV) Vorrang eingeraumt werden.

e. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen hat Stérungen in der
Betriebsabwicklung, die seinem Verantwortungsbereich zuzurechnen
sind (z.B. Ausfall von Eisenbahnfahrzeugen), unverziiglich zu besei-
tigen. Es hat insbesondere dafiir Sorge zu tragen, dass die Schie-
nenwege nicht Uber das vertraglich vereinbarte MaR hinaus in An-
spruch genommen werden (z.B. durch liegen gebliebene Ziige). In
jedem Fall ist auch der Betreiber der Schieneninfrastruktur jederzeit
berechtigt, die Storung in der Betriebsabwicklung auf Kosten des
Verursachers zu beseitigen (z.B. durch Abschleppen liegen geblie-
bener Zige).

f. Der Betreiber der Schieneninfrastruktur hat Stérungen in der
Betriebsabwicklung, die seinem Verantwortungsbereich zuzurechnen
sind (z.B. Ausfall von Steuerungs-, Sicherungs- und Kommunikati-
onssystemen, Weichenstérungen) unverziglich zu beseitigen.

4. Prifungs- und Betretungsrecht, Weisungsbefugnis

Der Betreiber der Schieneninfrastruktur hat auf seinem Betriebsgeldnde das
Recht, sich jederzeit davon zu Uberzeugen, dass das Eisenbahnverkehrsun-
ternehmen seinen vertraglichen Pflichten nachkommt. Soweit es zur Gewahr-
leistung eines sicheren und ordnungsgemaRen Betriebes notwendig ist, kon-
nen dazu legitimierte Personale des Betreibers der Schieneninfrastruktur
Fahrzeuge, Anlagen und Einrichtungen des Eisenbahnverkehrsunternehmens
nach vorheriger Abstimmung betreten und dem Personal des
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Eisenbahnverkehrsunternehmens Weisungen erteilen. Das Personal des
Eisenbahnverkehrsunternehmens hat den Weisungen Folge zu leisten.

5. Mitfahrt im Fuhrerstand

a.

Personal der Fels Netz GmbH darf in den Fihrerstdnden der Fahr-
zeuge der Eisenbahnverkehrsunternehmen unentgeltlich mitfahren,
um sich vom ordnungsgemafRen Zustand der Schieneninfrastruktur
zu Uberzeugen oder die Strecken- und Ortskenntnis im Rahmen der
Fortbildung  aufzufrischen. Mit der Dispositionsstelle des
entsprechenden Eisenbahnverkehrsunternehmen wird im Vorfeld die
Mitfahrt abgestimmt, es sei denn die Mitfahrt kommt aus zwingenden
betrieblichen Griinden (Gefahr im Verzug) kurzfristig zustande.

Das gemaR Punkt VI. 1 ¢ legitimierte Personal darf unangemeldet in
den Fuhrerstdnden der Fahrzeuge des Eisenbahnverkehrsunter-
nehmens mitfahren, um sich von der ausreichenden Orts- und
Streckenkunde des eingesetzten Personals {iberzeugen zu kénnen
und um die Einhaltung der betrieblichen Vorschriften und Weisungen
zu kontrollieren.

6. Verdnderungen der Eisenbahninfrastruktur

Der Betreiber der Schieneninfrastruktur ist berechtigt, die Eisenbahninfra-
struktur sowie die technischen und betriebliche Standards fiir die Benutzung
der Eisenbahninfrastruktur unter angemessener Beriicksichtigung der Belange
der Zugangsberechtigten zu veréandern. Uber geplante Anderungen informiert
er die Zugangsberechtigten méglichst friihzeitig, gegebenenfalls auch fortlau-
fend. Bestehende vertragliche Verpflichtungen bleiben unberihrt.

7. Instandhaltungs- und BaumafRnahmen

a.

8. Haftung

a.

Der Betreiber der Schieneninfrastruktur ist berechtigt, Instandhal-
tungs- und Baumalinahmen an der Eisenbahninfrastruktur jederzeit
durchzufithren. Er fuhrt diese im Rahmen des wirtschaftlich Zumut-
baren so durch, dass negative Auswirkungen auf die Betriebsab-
wicklung des Eisenbahnverkehrsunternehmens so gering wie még-
lich gehalten werden.

Uber geplante Arbeiten, die Auswirkungen auf die Betriebsabwick-
lung des Eisenbahnverkehrsunternehmens haben kénnen, informiert
der Betreiber der Schienenwege das Eisenbahnverkehrsunterneh-
men unverziglich. Die betroffenen Eisenbahnverkehrsunternehmen
werden friihzeitig in die Planung der BaumaRnahmen eingebunden
und erhalten die Méglichkeit zur Stellungnahme.

Jede Veriragspartei haftet nach den gesetzlichen Bestimmungen,
soweit die SNB keine davon abweichenden Regelungen enthalten.
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b. Die Vertragsparteien haften einander nur fir unmittelbare Schaden,
soweit die gesetzlichen Bestimmungen eine solche Beschrankung
zulassen.

c. Im Verhéltnis zwischen Betreiber der Schieneninfrastruktur und des
Eisenbahnverkehrsunternehmens wird der Ersatz eigener Sach-
schéden ausgeschlossen. Das gilt nicht, wenn der Sachschaden ei-
nes Beteiligten den Betrag von 10.000,- € tbersteigt; es gilt ferner
nicht, wenn einem Beteiligten Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit zur
Last fallt oder wenn auBer eigenen Sachschaden der Beteiligten
auch Sachschéaden Dritter oder Personenschaden zu ersetzen sind.

d. § 254 BGB und — im Rahmen seiner Voraussetzungen - § 13 HPfIG
gelten entsprechend.

e. Kann nicht festgestellt werden, wer einen Schaden beim Betreiber
der Schieneninfrastruktur oder bei einem Dritten verursacht hat,
haften beide Vertragsparteien zu gleichen Teilen. Wenn weitere Ei-
senbahnverkehrsunternehmen die betreffenden Schienenwege mit-
benutzen bzw. mitbenutzt haben, gilt folgende Regelung:

1) Weist ein Eisenbahnverkehrsunternehmen nach, dass
es zur Entstehung des Schadens nicht beigetragen ha-
ben kann, ist es von der Haftung frei.

2) Im Ubrigen wird der Schaden zunschst zu gleichen Tei-
len auf die Anzahl der insgesamt verbleibenden Betei-
ligten aufgeteilt.

3) Der hiernach auf die Eisenbahnverkehrsunternehmen
insgesamt entfallende Anteil wird unter diesen sodann
in dem Verhdltnis aufgeteilt, welches sich aus dem
Umfang der tatsdchlichen Nutzung der Schieneninfra-
struktur in den letzten drei Monaten vor Schadenseintritt
ergibt.

f.  Abweichungen vom vereinbarten Fahrplan aufgrund unabwendbarer
Ereignisse liegen im Rahmen des allgemeinen Betriebsrisikos und
gehen jeweils zu Lasten und Gefahr der im Einzelfall davon beein-
trachtigten Vertragspartei, sofern zwischen den Parteien nichts an-
deres vereinbart ist. Dies gilt auch entsprechend bei solchen Abwei-
chungen vom vereinbarten Fahrplan, die auch bei Beachtung der im
Verkehr erforderlichen Sorgfalt nicht vermieden werden konnten. Die
Haftung -fir Vorsatz und grobe Fahrléssigkeit bleibt hiervon unbe-
rahrt.

9. Umweltschutz

a. Das Eisenbahnverkehrsunternehmen ist verpflichtet; umweltgefahr-
dende Einwirkungen zu unterlassen. Insbesondere darf ein Um-
schlag von umweltgefdhrdenden Gitern und Stoffen wie auch eine
Betankung von Fahrzeugen nur an den dafiir vorgesehenen geeig-
neten Stellen erfolgen. )
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b. Kommt es zu umweltgefahrdenden Immissionen im Zusammenhang
mit der Betriebsdurchflihrung des Eisenbahnverkehrsunternehmens
oder gelangen wassergefihrdende Stoffe auf den von dem Eisen-
bahnverkehrsunternehmen verwendeten Betriebsmitteln in das Erd-
reich oder bestehen Explosions-, Brand- oder sonstige Gefahren, hat
das Eisenbahnverkehrsunternehmen unverziiglich die nichste be-
setzte Betriebsstelle des Betreibers der Schieneninfrastruktur zu
verstandigen. Diese Meldung lasst die Verantwortlichkeit des Fisen-
bahnverkehrsunternehmens fiir die sofortige Einleitung von Gegen-
und Rettungsmalinahmen (z.B. Benachrichtigung der nachsten Poli-
zeibehorde, Feuerwehr usw.) unberiihrt. Macht die Gefahrsituation
eine R4umung von Betriebsanlagen des Betreibers der Schieneninf-
rastruktur erforderlich, tragt die verursachende Vertragspartei die
Kosten.

c. Im Falle von Bodenkontaminationen die durch das Eisenbahnver-
kehrsunternehmen — auch unverschuldet — verursacht worden sind,
veranlasst der Betreiber der Schieneninfrastruktur die erforderlichen
Sanierungsmalinahmen. Die Kosten der Sanierung tragt das
verursachende Eisenbahnverkehrsunternehmen. Ist ein Verursacher
nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach VI. 8 f.

d. Ist der Betreiber der Schieneninfrastruktur als Zustandstérer zur
Beseitigung von Umweltschaden verpflichtet, die durch das Eisen-
bahnverkehrsunternehmen — auch unverschuldet — verursacht wor-
den sind, tragt das Eisenbahnverkehrsunternehmen die dem Betrei-
ber der Schienenwege entstehenden Kosten. Ist ein Verursacher
nicht feststellbar, bestimmt sich die Haftung nach VI. 8 f.

10. P6nale

Zur Verringerung von Stérungen und zur Erhéhung der Leistungsfahigkeit der
Schienenwege wird die im Verantwortungsbereich des
Eisenbahnverkehrsunternehmens beruhende Uberschreitung der
fahrplanmé&Bigen Fahrzeiten (gem. Fahrplantrasse) um 50% (oder mehr) mit
einem Zuschlag von 50% auf den Trassenentgelt ponalisiert. Liegt die
Verantwortung fur die Uberschreitung der fahrplanmaRigen Fahrzeiten um 50
% (oder mehr) im Verantwortungsbereich der Fels Netz GmbH, so reduziert
sich das Trassenentgelt fiir das betroffene EVU und die betroffene Zugfahrt
um 50%.

Von der Pénale unberthrt bleibt der Steilstreckenzuschlag auf den hiervon
betroffenen Strecken.
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VII.  Abkiirzungsverzeichnis

AEG Allgemeines Eisenbahngesetz

EBO Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung

EIBV Eisenbahn Infrastruktur Benutzungsverordnung
HPIG Haftpflichtgesetz

ShV Sammlung betrieblicher Vorschriften

Tel. Telefon

SNB Schienennutzungsbedingungen

Fels Netz GmbH, 08.04.2013

73

Fr

eydecke Sascha Kéhler
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